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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Fahrzeugtur 

(57) Fahrzeugtur, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit ei- 
nem elektrisch betatigbaren Fensterhebermechanismus 
(2) und einem turseitig untergebrachten elektrisch beta- 
tigbaren Turzuziehmechanismus (3), wobei ein gemein- 
samer elektrischer Antriebsmotor (4) fur den Fensterhe- 
bermechanismus (2) und den Turzuziehmechanismus (3) 
vorgesehen ist sowie eine Umschaltkupplung (5) zur 
wahlweisen Einkopplung des Antriebsmotors (4) in den 
Antriebsstrang des Fensterhebermechanismus (2) oder 
den Antriebsstrang des Turzuziehmechanismus {3). 
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Beschrcibung 

Technisches Gebiet 

Die Erfindung bctrifft eine Fahrzeugtur, insbesondere fur 5 
Kraftfahrzeuge, nach dem Oberbegriff des Paten tan sprue hs 
1. 



Stand der Technik 
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Beirn SchlieBen einer Kraftfahrzeugtur muB insbesondere 
am Ende des SchlieBvorgangs beini Einschnappen des Tur- 
schlosses eine relativ hohe SchlieBkraft aufgewendet wer- 
den. Um hier den Bedienkomfort zu erhohen, koinnien zu- 
n eh me nd sogenannte Tiir-Zuziehhilfen zum Einsatz. Diese 15 
Ziehen die Fahrzeugtur auf dem letzten Stuck des SchlieB- 
weges selbstandig in die verriegelte Endposition. Die dafur 
crfordcrlichc SchlieBkraft wird in dcr Rcgcl von cineni elek- 
trischen Antriebsmotor aufgebracht, der uber entsprechende 
Ubertragungselemente auf das TiirschlieBsystem wirkt. 20 

Ein derartiger Turzuziehrnechanismus ist beispielsweise 
in der DE 44 10 712 Al beschrieben. Dort ist karosseriesei- 
tig ein Antriebsmotor vorgesehen, dessen Ausgangswelle 
als Gewindespindei ausgebildet ist. Auf dieser Gewinde- 
spindei befindet sich eine SchloBmutter iin Gewindeeingriff. 25 
Diese SchloBmutter ist derart gestutzt, daB sie sich nicht 
mitdreht, sondem die Drehbewegung der Gewindespindei in 
eine Linearbewegung entlang der Spindelachse umsetzt. Ein 
SchlieBzapfen stein test mit der SchloBmutter in Verbindung 
und macht somit deren Verschiebebewegung mit . Wenn eine 30 
zugehorige Drehfalle des tiirseitig montierten Turschlosses 
beim SchlieBvorgang der Tur eine formschlussige Verbin- 
dung mit dem karosserieseitigen SchlieBzapfen hergestelh 
hat, wird z. B. iiber einen elektrischen Kontakt die Gewinde- 
spindei in Drehung versetzt. Damit wandert der SchlieBzap- 35 
fen Richtung Fahrzeuginnenraum und zieht dabei die Tur in 
ihre endgultige SchlieBstellung. 

Anstelle des zuvor erlauterten Zuziehmechanismus ist es 
ebenso bekannt, in kinematischer Umkehrung die Drehfalle 
des Turschlosses elektrisch anzutreiben und dafur der karos- 40 
serieseitigen SchlieBzapfen bzw. SchlieBkeil test an der so- 
genannten B-Saule des Fahrzeugs anzubringen. Der elektri- 
sche Antriebsmotor und die zugehorigen Ubertragungsele- 
mente befinden sich dann in der Fahrzeugtur. 

Eine solche tiirseitig untergebrachte Zuziehhilfe bringt je- 45 
doch zusatzliches Gewicht in der Tiir mit sich und benotigt 
auch einen entspreehenden Einbauraum in der Tiir. 
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Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, bei 
einer Fahrzeugtur mil tiirseitig vorgesehenem Turzuziehme- 
chanismus Gewicht und Einbauraum zu sparen. 

Dieses technische Problem wird erfindungsgemaB von ei- 
ner Fahrzeugtur mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 55 
gelost. 

Der Erfindungslosung liegt der Gedanke zugrunde, bei ei- 
ner Fahrzeugtur, insbesondere Kraft fahrzeugtur, mit cineni 
elektrisch betatigbaren Fensterhebennechanismus und ei- 
ne m turseitig u n te rge brae h ten elektrisch betatigbaren Tiir- 60 
zuziehmechanismus einen gemeinsamen elektrischen An- 
triebsmotor sowohl fiir den Antrieb des Fensterhebennecha- 
nismus, als auch fiir den Antrieb des Turzuziehmechanis- 
mus vorzusehen. Um den gemeinsamen Amriebsmotor 
wahlwcisc in den Anlricbsstrang des Fcnstcrhcbcrmccha- 65 
nismus oderden Anlricbsstrang des Turzuziehmechanismus 
einkoppeln zu konnen. ist cine entsprechende Umschah- 
kupplung vorgesehen. 



Wahrend bei bisherigen bekannten Losungen zwei sepa- 
rate Motoren zuni Einsatz kommem namlich ein Fensterhe- 
ber-Antriebsmotor und ein Zuziehmechanismus-Antriebs- 
motor, wird erfindungsgemaB ein Motor eingespart, was mil. 
einer entspreehenden Gewichtseinsparung, Teilereduzie- 
rung, Bauraumeinsparung und Vereinfachung des Turauf- 
baus einhergeht. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist ein raumlich 
dem Fensterhebermechanismus zugeordneter Fensterheber- 
motor als gemeinsamer Antriebsmotor vorgesehen. Mit an- 
deren Worten kann also der herkdmmlicherweise fur den 
Fensterhebermechanismus vorhandene Fensterhebermotor 
nun zusatzlich auch fiir den Antrieb des Turzuziehmecha- 
nismus genutzt werden. Umgekehrt kann natiirlich in einer 
alternativen Ausfuhrungsform der herkommlicherweise fur 
den Turzuziehmechanismus vorhandene Antriebsmotor nun 
zusatzlich zum Antrieb des Fensterhebermechanismus her- 
angczogen wcrden. 

Als Umschaltkupplungen kommen an sich bekannte 
Kupplungen in Frage, die eine wahlweise Umschaltung der 
Antriebskraft des gemeinsamen Antriebsmotors auf den 
Fensterheber-Antriebsstrang oder den Zuziehhilfen-An- 
triebsstrang erlauben. Vorzugsweise ist die Umschaltkupp- 
lung als elektroinagnetisch umschaltbare Kupplung ausge- 
staltet. 

Es ist gunstig, die Umschaltkupplung raumlich dem ge- 
meinsamen Antriebsmotor zuzuordnen, da dann die An- 
triebskraft unmittelbar am Motorabtrieb dem jeweils ge- 
wlinschten An triebs Strang zugewiesen werden kann. Eine 
besonders kompakte Losung ergibt sich, wenn der gemein- 
same Antriebsmotor und die Umschaltkupplung als eine 
bauliche Einheit ausgebildet werden, z. B. zusammengefaBt 
in einem gemeinsamen Umgehause. 

Je nachdem, wo der gemeinsame Antriebsmotor und die 
zugehorige Umschaltkupplung raumlich in der Tiir angeord- 
net werden - nahe am Fensterhebermechanismus, nahe am 
Turzuziehmechanismus oder in einer anderen Position in 
der Tiir - sind entsprechende Ubertragungselemente vorzu- 
sehen, die die Antriebskraft von der Umschaltkupplung zum 
Fensterhebennechanismus bzw. Turzuziehmechanismus 
weiterleiten. Solche Ubertragungselemente konnen Seil- 
ziige, Spindeln, Zahnrader, Zahnradsegmente oder andere 
geeignete, an sich bekannte Elemente nmfassen. Der Fen- 
sterhebermechanismus selbst kann auf bekannte Weise als 
Scherenfensterheber, Seilzugfensterheber usw. ausgebildet 
sein. Ebenso kann der Turzuziehmechanismus auf her- 
kommliche Weise, etwa in Form einer antreibbaren Dreh- 
falle des Turschlosses gestaltet sein. 

Es ist zweckmaBig, den gemeinsamen Antriebsmotor und 
die Umschaltkupplung durch eine elektronische Steuerein- 
heit zu steuern und zu kontrollieren. So kann z. B. ein wei- 
cher Umschaltvorgang elektronisch gesteuert werden. Fiir 
den Fall, daB der Bediener eine gleichzeitige Betatigung des 
Fensterhebers und der Zuziehhilfe auslosen wurde, kann 
durch die Steuereinheii eine entsprechende Priori tat vorge- 
geben wcrden, z. B. erst das SchlieBen der Tur und danach 
das SchlieBen oder Offnen des Fensters. In der Steuereinheii 
konnen auBerdem Signale von Sensoren, Endschaltern etc. 
ausgewertet und in Steuerkommandos umgesetzt werden. 
So kann z. B. aufgrund von Signalcn, die von Einklemm- 
schutzvonichlungen fiir den Fensierheber oder die Zuzieh- 
hilfe stammen, eine Motorabschaltung oder Drehrichtungs- 
umkehr ausgelost werden. 

Kur/x Bcschrci^ng dcr Zcichnungcn 

Nachfolgend wird die Erfindung an hand eines Ausfiih- 
rungsbeispiels mit Bezug auf die beigefugien Zeichnungen 
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naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematise he Ansicht eines Ausfuhrungsbei- 
spiels der erfindungsgeniaBen Kxaflfahrzeugtur; 

Fig. 2 eine schematische Schnittansicbt der Umschalt- 
kupplung von Fig. 1. 

Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels der Erflndung 

In Fig. 1 ist schematisch ein z. B. aus Stahlblech gefertig- 
Ler Rohbau-Turkorper 1 eines Personenkraftfahrzeugs dar- 
gestellt. An diesem Rohbau-Turkorper 1 ist ein schematisch 
dargestellter und allgemein mit dem Bezugszeichen 2 be- 
zeichneter Seilzug-Fensterhebermechanisrnus 2 befestigt. 
Weiterhin ist am Rohbau-Turkorper 1 ein TurschloB mit ei- 
nem schematisch dargestellten Tiirzuziehmechanismus 3 
montiert. Am Fensterheberrnechanismus 2 ist ein elektri- 
scher Antriebsmotor 4 angeordnet, und zwar ein ublicher 
Fcnstcrhcbcrmotor. Dirckt am Antriebsmotor 4 ist auf dcs- 
sen Abtriebsseite eine Umschaltkupplung 5 angebaut. 

In ihrer ersten Schaltstellung iibertragt die Umschalt- 20 
kupplung 5 die Antriebskraft auf einen Seilzug 7 des Fen- 
sterhebermechanismus 2. Der Seilzug 7 iibertragt dann die 
Antriebskraft weiter auf die (nicht dargestellte) Fenster- 
scheibe, die in zwei Fiihrungsschienen 6 gefuhrt ist. In ihrer 
zweilen Schaltstellung ubertragl die Umschaltkupplung 5 25 
die Antriebskraft auf einen Seilzug 8, der dann den Tiirzu- 
ziehmechanismus 3 antreibt. 

In Fig. 2 ist die Umschaltkupplung 5 schematisch veran- 
schaulicht. Eine vom Antriebsmotor 4 ausgehende Antriebs- 
schnecke 9 stent in Eingriff mit einem Zahnrad 10, das be id- 30 
seitig Naben 19 aufweist. Durch das Innere der Naben 19 
des Zahnrads 10 verlauft koaxial eine SchaltweUe 15 eines 
elektrisch schaltbaren Hubmagneten 16. Die SchaltweUe 15 
bildet den Anker des Hubmagneten und ist axial verschieb- 
lich gelagert. Auf jeder der beiden Naben 19 des Zahnrads 35 
10 ist koaxial ein Abtriebsrad 11, 12 gelagert. Zwischen den 
Abtriebsradem 11, 12 und der SchaltweUe 15 sind jeweils 
Mitnahmekugeln 13, 14 urn den Umfang der SchaltweUe 
herum angeordnet, die - durch Mitnahmeoffnungen 22 : 23 
in den Naben 19 hindurch - in entsprechende Mitnahmeaus- 40 
nehmungen 20, 21 am Innenumfang der Abtriebsrader 11, 
12 eingreifen konnen. Die SchaltweUe 15 weist im Abstand 
voneinander zwei umlaufende Ringnuten 17, 18 auf. Der 
Abstand zwischen den beiden Ringnuten 17, 18 ist groBer 
gewahlt als der Abstand zwischen den beiden Abtriebsra- 45 
dem 11,12. 

Durch eine Feder 24 wird die SchaltweUe 15 in Richtung 
zum Hubmagneten 16 hin in eine Grundstellung vorge- 
spannt. In diser in Fig. 2 gezeigten Grundstellung, in der der 
Hubmagnet stromlos ist, liegen die Mitnahmekugeln 13 in 50 
der Ringnui 17 der SchaltweUe 15. Die Mitnahmekugeln 14 
dagegen werden von der SchaltweUe in die Mitnahmeoff- 
nungen 23 der zugehorigen Nabe 19 und in die Mitnahme- 
ausnehmungen 21 des zugehorigen Abtriebsrads 12 ge- 
druckt und stellen somit cine kraftubertragende Verbindung 55 
zwischen dem Zahnrad 10 und dem Abtriebsrad 12 her. 

Im Beispie! ubernimmt das Abtriebsrad 12 den Antrieb 
des Seilzuges 7 des Fensterhebermechanismus 2, wahrend 
das Abtriebsrad 11 den Antrieb des Seilzuges 8 der Tur-Zu- 
ziehhilte 3 ubernimmt. In der gezeigten stromlosen Grund- 60 
stellung der Umschaltkupplung wird also mittels der in Ein- 
griff befindlichen Mitnahmekugeln 14 der Antriebsstrang 
vom Antriebsmotor uber die Antriebsschnccke 9. das Zahn- 
rad 10, das Abtriebsrad 12 und den Seilzug 7 zum Fenster- 
hebermechanismus 2 hcrgcstcllt. Durch Schaltcn des Hub- 65 
inagneten 16 in den Slromzustand wird die SchaltweUe 15 
entgegen der Kraft der Feder 24 aus der Grundstellung in 
Fig. 2 nach rechts in die zweite Schaltstellung verschoben. 
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Dabei werden die Mitnahmekugeln 13 von der SchaltweUe 
15 in die EingrifTsstellung in die Mitnahmeoffnungen 22 der 
zugehorigen Nabe 19 und in die Mitnahmeausnehmungen 
20 des zugehorigen Abtriebsrads 11 gedruckt, wahrend die 
5 Mitnahmekugeln 14 aus ihrer Eingriffsstellung in die Ring- 
nut 18 zuruckf alien. Somit ist nun der zweite Antriebsstrang 
von der Antriebsschnecke 9 iiber das Zahnrad 10, die Mit- 
nahmekugeln 13, das Abtriebsrad 11 und den Seilzug 8 zum 
Tiirzuziehmechanismus 3 hergestellt. Jeweils wenn der eine 
10 Antriebsstrang durchgeschaltet ist, ist der andere Antriebs- 
strang unterbrochen, da die zugehorigen Mitnahmekugeln in 
die Ringnut der SchaltweUe 15 zuruckfaUen und somit dort 
keine Ubertragungsverbindung mehr zwischen Nabe und 
Abtriebsrad besteht. 
15 Durch Schalten des Hubmagneten 16 der Umschaltkupp- 
lung 5 wird die Antriebskraft des gemeinsamen Antriebs- 
motors 4 wahlweise entweder auf den Fensterhebermecha- 
nismus 2 odcr den Tiirzuziehmechanismus 3 iibcrtragen. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugtur, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, mit 

- einem elektrisch betatigbaren Fensterheberme- 
chanismus (2) und 

- einem lurseilig untergebrachten elektrisch beta- 
tigbaren Turzuziehmechanismus (3), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB 

- ein gemeinsamer elektrischer Antriebsmotor 
(4) fiir den Fensterhebermechanismus (2) und den 
Turzuziehmechanismus (3) vorgesehen ist sowie 

- eine Umschaltkupplung (5) zur wahlweisen 
Einkopplung des Antriebsmotors (4) in den An- 
triebsstrang des Fensterhebermechanismus (2) 
oder den Antriebsstrang des Tiirzuziehmechanis- 
mus (3). 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein raumlich dem Fensterhebermechanis- 
mus (2) zugeordneter Fensterhebermotor (4) als ge- 
meinsamer Antriebsmotor vorgesehen ist. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Umschaltkupplung (5) elektro- 
magnetisch umschaltbar ist. 

4. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Umschaltkupplung (5) 
raumlich dem gemeinsamen Antriebsmotor (4) zuge- 
ordnet ist. 

5. Fahrzeugtur nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der gemeinsame Antriebsmotor (4) und 
die Umschaltkupplung (5) als bauliche Einheit ausge- 
fuhrt sind. 

6. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine elektronische Steuer- 
einheit zur Steuerung und Kontrolle des gemeinsamen 
Antriebsmotors (4) und der Umschaltkupplung (5) vor- 
gesehen ist. 
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